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@ Verfahren und Vorrichtung zum Beladen von Containern mit Paletten 

Es wird efn Verfahren und eine Vorrichtung zum Beladen 
von Containern mit Paletten vorgeschlagen, welches eine 
erhebliche VerkOrzung der Standzeiten von Containerfehr- 
zeugen bewirken soil. Demgerndfi wIrd vorgeachlagen, daS 
die jeweillgen Paletten auSerhalb des Containers in der 
gewOnschten Art und Anzahl auf einer Verfahreinheit zu- 
sammengestellt und mit dieser Einhelt in den Container ver- 
fahren und darauf durch Herausfahren der Verfahreinheit 
automatlsch abgesetzt werden. 
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1. Verfahren zum Beladen von Containern mit Pa- 
leiten und dgU wobei die Paletten kommissionswei- 
se zusammengestellt und dem Container zugege- 
ben werden, dadurch gekennzeichnet, daB die je- 
weiligen Paletten auflerhalb des Containers in der 
gewunschten Art und Anzahl auf einer Verfahrein- 
heit zusammengestellt und mit dieser Einheit in den 
Container verfahren und darauf durch Herausfah- 
ren der Verfahreinheit automatisch abgesetzt wer- 
den. 

Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verfahreinheit zum Zwecke des 
Herausfahrens die AbstQtzkraft der an der in Bela- 
derichtung vorderen Stimwand anliegenden Palet- 
te in Anspruch nimmt 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Paletten durch Weiterbewegen 
der sie tragenden Oberflache der Verfahreinheit 
und deren gleichzeitiges Entfernen aus dem Contai- 
ner in diesen abgesetzt werden. 
4- Vorrichtung zur DurchfUhrung des Verfahrens 
nach den AnsprQchen 1 —3. dadurch gekennzeich- 
net. daB die Verfahreinheit (2) aus einem Trager- 
rahmen (4) mit Antriebseinheit (5) gebildet ist. auf 
dem die Palettentransportelemente (6) abgesttttzt 
antreibbar sind und an dem TrSgerrahmen (4) die- 
sen bodenseitig absttitzende Rollen und/oder Ra- 
der (7) angeordnet sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Verfahreinheit (2) in ihrer Lange 
abschnitisweise unterteilt und raupenfdrmig ausge- 
bildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die Verfahreinheit (2) bodenseitig 
abstatzenden Rollen und/oder Rader (7) separat 
antreibbar und gegenuber der Palettentransport- 
ebene heb- und senkbar ausgebildet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als bodenseitige AbstUtzung (7) der 
Verfahreinheit (2) KugelroUen vorgesehen sind 

8. Vorrichtung nach Anspruch 4 dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Palettenaufnahmeebene aus einer 
Vielzahl von KugelroUen gebildet ist. die wahrend 
des Belade- und Verfahrvorganges feststellbar und 
wahrend des Entladevorganges Idsbar gelagert 
sind und mit dieser Ebene ein die Paletten abdran- 
gender Oberschieber korrespondiert 

Beschretbung 



Die Erfmdung bezieht sich auf Verfahren und die da- 
zu geeignete Vorrichtung zum Beladen von Containern 
mit Paletten und dgL, wobei die Paletten kommissions-. 
weise zusammengestellt und dem Container zugegeben 
werden. 

Bei der Beladung von Containern mit einseitig Off nen- 
der Stirnseite stellt sich das Problem. daB die jeweiligen 
Paletten unterschiedlicher oder gleicher Zusammenset- 
zung nacheinander mittels Hubstapler oder dgl. zugege- 
ben werden mussen. Insbesondere bei der Kommissio- 
nierung der Container mit verschiedenartigen Gutern 
zeigt sich nun. daB bei der Zusammenstellung dieser 
Cuter bzw. Eninahme aus den Lagerpiatzen und an- 
schlieBender Obergabe in den Container ein erheblicher 
Zeitaufwand getrieben werden muB. der die Standzeiten 
diesbezQgUcher Transportfahrzeuge erheblich erhdht 



Es mttssen zur Verminderung derartiger Standzeiten 
entsprechend viele Containerfahrzeuge zur VerfOgung 
stehen, um eine wirtschaftliche Ausnutzung der Zug- 
fahrzeuge sicherzustellen. 

5 Um diesen Mangel zu beheben. hat sich die ErHndiuig 
die Aufgabe gestellt, derartige Standzeiten erheblich 
und unabhangig von der Anzahl solcher Fahrzeuge zu 
reduzieren, wobei gleichzeitig eine verbesserte Bela- 
dung auch von den Breitseiten gegeben sein soil. Diese 

10 Aufgabe lost die Erfindung bei einem Verfahren der 
eingangs genannten Art dadurch, daB die jeweiligen Pa- 
letten auBerhalb des Containers in der gewOnschten Art 
und Anzahl auf einer Verfahreinheit zusammengestellt 
und mit dieser Einheit in den Container verfahren und 

15 darauf durch Herausfahren der Verfahreinheit automa- 
tisch abgesetzt werden. 

Dabei hat es sich als zweckmUBig erwiesen. daB die 
Verfahreinheit zum Zwecke des Herausfahrens die Ab- 
stQtzkraft der an der in Beladerichtung vorderen Stim- 

20 wand anliegenden Palette in Anspruch nimmt 

Femer wird vorgeschlagen, daB die Paletten durch 
Weiterbewegen der sie tragenden Oberflache der Ver- 
fahreinheit und deren gleichzeitiges Entfernen aus dem 
Container in diesen abgesetzt werden. 

25 Mit dem vorgeschlagenen Verfahren ist es mdglich, 
die gewtinschte Art und Anzahl von Paletten zu beliebi- 
ger Zeit zusammenzustellen und dann, wenn das Contai- 
nerfahrzeug zur Verftigung steht in dieses in auBerst 
kurzer Zeit einzulagera Auf diese Weise wird eine er- 

30 hebliche Einsparung der Standzeiten solcher Fahrzeuge 
erzielt 

Die zur DurchfQhrung des Verfahrens geeignete Ver- 
fahreinheit ist aus eineni TrSgerrahmen mit Antriebs- 
einheit gebildet mit dem die Palettentransportelemente 
35 abgestUtzt antreibbar sind und wobei an dem Trager- 
rahmen diesen bodenseitig abstQUende Rollen und/ 
Oder Rader angeordnet sind. 

Dabei hat es sich als zweckmaBig erwiesen, daB die 
Verfahreinheit in ihrer Lange abschnittsweise unterteilt 
40 und raupenformig ausgebildet ist 

Auf diese Weise kdnnen jeweils einzelne Abschnitte 
wahrend des Entladevorganges angetrieben werden. Es 
ist aber auch denkbar, aufgrund der raupenfornugen 
Unterteilung den jeweils vorderen Abschnitt so flach 
45 wie moglich zu halten und dabei die hinteren Abschnitte 
entsprechend hoher auszubilden, was eine entsprechen- 
de konstruktive Vereinf achung darstellt 

Femer wird vorgeschlagen. daB die die Verfahrein- 
heit bodenseitig abstutzenden Rollen und/oder Rader 
50 separat antreibbar und gegenttber der Palettentrans- 
portebene heb- und senkbar ausgebildet sind. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergehen aus den 
UnteransprOchen. 
im nachfolgenden wird die Erfmdung anhand ernes in 
55 der Zeichnung dargestellten Ausftihrimgsbeispiels na- 
her erlautert Inder Zeichnung zeigt: 

Rg. I eine vereinf achte Darstellung eines Beladeplat- 
zes mit zur Beladung bereitstehendem Container und 
der noch auf der Laderampe verweilenden Verfahrein- 
60 heit 

Fig. 2 die Verfahreinheit in ihrer Endposiuon und 
Fig. 3 eine vereinfachte Darstellung zur mdglichen 
Ausfahrungsformder Verfahreinheit 
GemaB dem in Fig. 1 dargestellten AusfUhrungsbei- 
65 spiel wird die eigentliche Verladerampe mit I bezeich- 
net auf welcher eine Verfahreinheit 2 in Bereitschafts- 
position zur Verfflgung steht Vor der Verladerampe 1 
befmdet sich der in Beladeposition verfahrene Contai- 
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Die Verfahreinheit 2 besteht aus dem eigentlichen 
Tragerrahmen 4. dem eine Antriebseinheit und Steuer- 
einheit 5 fur die beispielsweise als Gliederkette ausge- 
bildeten Palettentransportelemente 6 zugeordnet ist 5 
Anstelle dieser Palettentransportelemente 6 kann 
seibstverst^ndlich auch eine bandformig ausgebildete 
Ebene vorgesehen sein. Bodenseidg weist der Trager- 
rahmen 4 Rollen und/oder Rader 7 auf. die angetrieben 
sein kdnnen und, sofern erforderlich, auch innerhalb ei- 10 
nes bestimmten Bereiches lenkbar sind. Die gezeigte 
Verfahreinheit kann in ihrer L^nge unterteilt und rau- ' 
penfdrmig ausgebiidet sein, was den Vorteil hat, dafi der 
vordere Teil flach gehalten und der hintere entspre- 
chend hdher gebaut sein kann, wodurch eine Vereinfa- ts 
chung in der gesamten Konstruktion gegeben ist Die 
R^der oder auch Rollen 7 kdnnen selbstverstSUidlich in- 
nerhalb eines gewiinschten Hubbereiches ^ur Trans- 
portebene der Verfahreinheit heb- und senkbar ausge- 
legt seiiL Ebenso ist es denkbar, die Abstutzung der 20 
Verfahreinheit auf eine Vielzahl von Kugelrollen vorzu- 
nehmen, wodurch die gesamte Ebene auf einfache Wei- 
se verfahrbar ist. Entsprechend zur vorgesehenen Be- 
wegungsrichtimg in den Container kdnnen dabei Fiih- 
rungsschienen vorgesehen sein, die die Spurrichtung der 25 
Verfahreinheit 2 bestinmien. Anstelle der vorgesehenen 
Palettentransportelemente 6, ausgebiidet als Kette oder 
Transportband, konnen eine Vielzahl von Kugelrollen 
vorgesehen sein, die ein ungehindertes Aufnehmen der 
Palettenunterseiten sicherstellen und wahrend des Beta- 30 
devorganges sowie auch des Verfahrvorganges fest- 
stellbar gelagert sind Wahrend des Entladevorganges 
kdnnen diese Verstellelemente fUr die Kugeh-ollen ge- 
Idst werden, wobei ein innerhalb des Tragerrahmens 
bewegbarer Oberschieber fQr ein Abdrangen der Palet- as 
ten und deren Absetzen in den Container Sorge tragt 
und gleichzeitig die Verfahreinheit aus dem Container 
entf ernt wtrdL 

Mit dieser Verfahreinheit kdnnen also komplette 
Containeriadungen unabh^ngig von der Bereitsteliung 40 
der betreffenden Containerfahrzeuge kommissioniert 
und zusanunengestellt werden. die dann bei Ankunft 
eines Containerfahrzeuges mit der kompletten Verfah- 
reinheit 2 in den Container 3 verfahren und darin abge- 
setzt werden. Dieser Absetzvorgang kann durch Her- 45 
ausfahren der Verfahremheit 2 und Antrieb der Palet- 
tentransportelemente 6 vorgenommen werden* Es ist 
aber auch denkbar, wie vorbeschrieben, die Paletten auf 
einer Vielzahl von Kugelrollen aufzunehmen ujnd durch 
Wegziehen der Verfahreinheit bzw. Abdrangen der Ge- so 
samtpalettenanzahl mittels antreibbare Oberschieber 
abzusetzen. 
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Abstract 



A method and an apparatus for loading containers witli pallets are proposed which are intended to considerably reduce the laid-up 
times of container vehicles. Accordingly, it is proposed that the respective pallets be assembled outside the container in the 
desired manner and number on a travel unit and that they be moved with this unit into the container and set down automatically on 
the container by moving out the travel unit. 
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